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(g) Belufteter Kraftfahrzeugsitz 

@ Ein Kraftfahrzeugsitz weist in mindestens einem Sitzbe- 
reich eine Lufteintnttsflache sowie ein Geblase zum 
Transport der eintretenden Luft zu erner Luftaustrittsfla- 
che auf. Das Geblase teilt den Verbindungsraum zwischen 
Lufteintrlttsflache und Luftaustrittsflache. Sowohl die 
Lufteintnttsflache als auch die Luftaustrittsflache sind .an 
der dem Benutzer zugewandten Oberflache des Sitzbe- 
reichs vorgesehen. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Edi ndung betrilf t einen Kraftfahrzeugsitz nach 
dem Oberbegriffdes Patentanspnichs 1. 
[0002] Bei einem Kraftfahrzeugsitz der als bekannt vor- s 
ausgesetzten Art (DE 198 46 090 Al) wird Luft an der dem 
Benutz^ zugewandten Oberfl^che von einem Geblase ange- 
saugt und durch cine Austrittsoflfnung an der Riickseite aus- 
geblasen. Wegen der Sitzeinbauten und der Erfullung von 
Komfortanspriichen steht fur die Luftfuhrung nur wenig to 
Piatz fur die Austritisoffnung an der Rucksciie zur Verfu- 
gung. Sie kann deshalb nur relativ klein ausgebildet werden. 
Dadurch eigeben sich an der LuftausUittsflache hohe Stro- 
mungsgeschwindigkeiten. Diese Luftstidmungen eireichen 
auch die Benutzer benachbarter Sitze und stoxen erheblicb. is 
[0003] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen Kraftfahrzeugsitz 
der als bekannt vorausgesetzten Art so auszubilden, daB so- 
wohl die Lufleintrittsflache als auch die Luftaustrittsflache 
relativ grofi ausgebildet werden konnen und die Luftbewe- 20 
gung durch die Sitzbeliiftung auf die unmittelbare Umge- 
bung des Sitzes beschrankt werden kann. 
[0004] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merk- 
malen des Patentanspnichs 1. 

[0005] Die Luft5tr5mungsgeschwindigkeit der Sitzbeliif- 25 
tung kann bei dieser T-.6sung gering gehalten und die T Aiftbe- 
wegung auf die nachste Umgebung beschrankt werden. 
[0006] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen. 

[0007] DieT.ufteintriti.sfiachen konnen in einem ungiinsli- 30 
gen Fall durch einen Sitzbenutzer groBftachig abgedeckt 
werden, so daB die geforderte Luftmenge abninunt. In die- 
sem Fall kann bei einer bevorzugten Ausftihrungsform der 
zu der jeweiiigen Lufteintrittsflache gehorende Teil des Ver- 
bindungsraums mit einem zusatzlichen LuftstromeinlaB ver- 3S 
sehen sein, uber den die fehlende Luftmenge zugefiihrt 
wird. 

[0008] Nachstehend wird eine bevorzugte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung anhand der Zeichnungen im einzelnen 
bcschricbcn, Es zcigcn: 40 
[0009] Fig. 1 - eine schematische Seitenansicht eines 
Kraftfahrzeugsitzes mit je einer Beliiftungseinrichtung am 
Sitzteil und an der RUckenlehne in einer ^sten Ausfiih- 
rungsform; 

[0010] Fig. 2 - eine Seitenansicht des Kraftfahrzeugsitzes 45 
gemaB Fig. 1 bei entgegengesetzter Luftfbrdenichtung; 
[OOU] Fig. 3 - eine Seitenansicht des KraflTahrzeugsitzes 
gemaB F^. 1 mit Beliiftungseinrichtungen in ein^ zweiten 
Ausftihrungsform; 

[0012] Fig, 4 - eine Seitenansicht des Kraftfahrzeugsitzes 50 
gemaB Fig. 1 luit einer BelufLungseinrichtung in einer drit- 
ten Ausfiihrungsform. 

[0013] Ein Kraftfahrzeugsitz weist in ublicher Weise eine 
RUckenlehne 1 und ein Sitzteil 2 auf Diese beiden Sitzele- 
mente wenden uber unterschiedliche Beluftungseinrichtun- 55 
gen beliiftet. Die dem Sitzbenutzer zugewandte Oberflache 
la der Riickenlehne 1 weist in ihrem oberen Bereich eine 
Lufteintrittsflache lb und in ihrem unteren Bereich eine 
Luftaustrittsflache Ic auf. Die Lufteintrittsflache lb und die 
Luftaustrittsflache Ic begrenzen einen innerhalb der Riik- 60 
kenlehne 1 v^laufenden Verbindungsraum le. In dem Ver- 
bindungsraum le ist ein Geblase Id angeordnet. Das Ge- 
blase Id, welches sich in der Verlangerung der Mittelebene 
eines Trennelements If erstrecki, grenzt die beiden Ab- 
schnitte des Verbindungsraums le voneinander ab. 65 
[0014] Das Sitzteil 2 weist in seiner Oberflache 2a sowohl 
eine Lufteintrittsflache 2b als auch eine Luftaustrittsflache 
2c auf, und zwar unmittelbar nebeneinanderliegend. Die 



Lufteintrittsflache 2b und die Luftaustrittsflache 2c sind 
durch ein Trennelement 2f voneinander getrennt, welches 
zusanunen mit dem Geblause 2d den Verbindungsraum 2e 
in zwei Abschnitte teilt Das Geblase 2d ist in der Verlange- 
rung der Mittelebene des Trennelements 2f angeordnet 
[0015] Bei einer ersten Ausfuhrungsform mit der in Fig, 1 
dargestellten Luftforderrichtung der Geblase Id und 2d wird 
die Luft im oberen Bereich der Riickenlehne 1 bzw. im vor- 
deren Bereich des Sitzteils 2 angesaugt und im unteren Be- 
reich der RUckenlehne 2 bzw. im riickwartigen Bereich des 
Silzieils 2 ausgeblasen. Bei einem Geblase Id, das eine Um- 
kehrung der Luftforderrichtung zulaBt, kann auch die in Fig. 
2 dargestellte Forderrichtung gewahlt werden. Dabei tritt die 
Luft durch die unterhalb der Luftaustrittsflache Ic angeord- 
nete Lufteintrittsflache lb in die Rtickralehne 1 ein. Femer 
tritt bei der Darstellung gem. Fig. 2 die Luft an der riickwar- 
tigen Lufteintrittsflache 2b ein und wird zu der vorderen 
Luftaustrittsflache 2c transportiert. 

[0016] Bei einer zweiten Ausfuhrungsform gemaB Fig. 3 
wird die Luft nicht nur durch die Lufteindittsflache lb bzw. 
2b angesaugt, sondem auBerdem durch einen Luftstromein- 
laB Ig bzw. 2g, der in dem durch die Lufteintrittsflachen lb 
und 2b begrenzten Verbindungsraum le' bzw. 2e* vorgese- 
hen ist. Der Luftstromkanal Ig und 2g verbinden den Ver- 
bindungsraum le* und 2e' mit dem Inneren der RUckenlehne 
1 bzw. dem Sitzteil 2. Wenn das Ansaugen von Luft durch 
die Lufteintrittsflachen lb oder 2b behindert ist, kann ein 
Teilluftstrom durch den LuftstromeinlaB Ig oder 2g bezogen 
werden. Diese Teilluflstrome sind so klein, daB sie zu keiner 
merk lichen Lufrbewegung in der Umgebung des Sitzes fiih- 
ren. 

[0017] Wenn die Polsterung ein Ansaugen von Luft aus 
dem Innenraum von Sitzteil 2 oder RUckenlehne 1 nicht zu- 
iasst, kann in einer weiteren Ausfuhrungsform gemaB Fig. 
4, der in den Verbimdungsraum le" bzw. 2e" ftihrende Luft- 
stromeinlaB Ig* bzw. 2g' durch jeweils einen Zustromkanal 
Ih Oder 2h mit der Ruckseite der RUckenlehne 1 bzw. mit 
der TJnterseite des Sitzteils 2 verbunden sein. t Jber diese Ka- 
nale Ih und 2h wird die Luft dann aus der Umgebung des 
Kraftfahrzeugsitzes gcfordcrL Da cs sich auch bei dieser Lo- 
sung nur um Teilluftstrome handelt, ist eine Komfortein- 
buBe fur die Sitzbenutzer benachbarter Sitze nicht zu be- 
furchten. 

[0018] Zur Bcibchaltung glcichcr Bczugszcichcn sind bei 
den Fig. 1 bis 4 unabhangig von ihrer unterschiedlichen An- 
ordnung jeweils die Lufteintrittsflachen mit lb bzw. 2b be- 
zeichnel, wahrend die LufUustriUisflachen mil Ic bzw. 2c 
bezeichnet sind. 

Palentanspruche 

1 . Kraftfahrzeugsitz, der in mindestens einem Sitzbe- 
reich eine Lufteintrittsflache (lb; 2b) sowie ein Ge- 
blase (Id; 2d) zum Transport der eintretenden Luft zu 
einer Luftaustrittsflache (Ic; 2c) aufweist, wobei das 
Geblase (Id; 2d) den Vi^bindungsraum (le; 2e) zwi- 
schen Lufteintrittsflache (lb; 2b) und LuftausUittsfla- 
che (Ic; 2c) aufteilt, dadurch geliennzeicluiet, daB so- 
wohl Lufteintrittsflache (lb; 2b) als auch LuftausUitts- 
flache (Ic; 2c) an der dem Benutzer zugewandten 
Oberflache (la; 2a) des Sitzbereichs vorgesehen sind. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die LufteinUittsflache (lb; 2b) und 
die Luft austrittsflache (Ic; 2c) aneinander angrenzen. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lufteintrittsflache (lb; 2b) und 
die Luftaustrittsflache (Ic; 2c) uber- bzw. nebeneinan- 
der angeordnet sind. 
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4. Krafrfahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet^ daB die Lufteintrittsfiache (lb; 2b) und 
die Luftaustrittsflache (Ic; 2c) konzentrisch zueinander 
angeordnet sind. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 5 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Forderrichtung des Geblases (Id; 2d) umkehrbar isi. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
die Lufteintrittsflache (lb; 2b) aufweisende Teil des 10 
Verbindungsraums (le; 2e) einen zusatzlichen Luft- 
stromeinlaB (Ig; 2g) aufweist, der an einer von der 
Lufteintrittsflache (lb; 2b) abweichenden Hache des 
Verbindungsraums (le; 2e) angeordnet ist 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB der LuftstromeinlaB (Ig; 2g) am 
Ende eines Zustromkanals (Ih; 2h) liegt. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Eintrittsende des Zustromkanals 
(Ih; 2h) an der Unterseite des Sitzteils (2) bzw. an der 20 
Ruckseite der Ruckenlehne (1) angeordnet isL 
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